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Henry Boerrigter:

‘Het is een iflusie om te
denken dat je bloemen
die normaal gesproken
per viiegtuig worden
vervoerd, zo kunt
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Tarieven luchttransport rijzen de pan uit

Bloemen over zee

Stijgende energie- en personeelskosten, groeiende internationale

concurrentie, virtuele marktplaatsen en een stijgende dollarkoers zijn

slechts enkele van de uitdagingen waaraan de Nederlandse

sierteeltsector het hoofd moet bieden. Nu ook de kosten voor

luchttransport de pan uitrijzen, wordt het aantrekkelijk om bloemen

per zeecontainer te vervoeren. De eerste resultaten zijn veelbelovend.

Staat de sierteeltsector aan de vooravond van een logistieke revolutie?

In Nederland wordt zo'n 85 procent van alle
bloemen geéxporteerd en van alle bloemen op
de Nederlandse markt is ruim 35 procent
afkomstig uit het buitenland. Behalve Nederand
zijn vooral Kenia, Ethiopié, Ecuador en Colombia
grote producenten, maar ook China heeft zich
inmiddels toegelegd op de productie van bloe-
men en kan in de toekomst een grote speler op
de wereldmarkt worden.

De bloemen uit deze productiegebieden wor-
den veelal met het viegtuig naar de grote afzet-
gebieden Europa en Noord-Amerika vervoerd,
Rozen of anjers hebben daarom vaak heel wat
kilometers afgelegd voordat ze in de bloemen-
winkel terechtkomen. Cemiddeld genomen
bestaat een derde van de prijs van een bloem
uit transportkosten. Met vervoer van bloemen
kan theoretisch vijftig procent op de kosten van
transport worden bespaard ten opzichte van
luchtvracht.

KINDERSCHOENEN

Geen wonder dat luchtvaartmaatschappijen,
kwekers, transporteurs, exporteurs en de
Nederlandse veilingen met grote ogen naar
expenimenten met zeetransport kijken. Lange tijd
werd gedacht dat sierteelttransport per zeecon-
tainer onmogelijk was, maar met steeds meer
regelmaat varen containers met bloemen de
havens binnen.

Volgens Henry Boerrigter, projectmanager van
Wageningen Universiteit, is er echter geen spra-
ke van een revolutie in de sierteeltsector.
“Zeetransport is sinds kort een transportoptie
voor sierteeltproducten’, zegt Boemgter, ‘en
omdat zeetransport voor snijbloemen nog in de
kinderschoenen staat, is het een optie die zeker
moet worden onderzocht. Maar ik geloof niet
dat zeetransport alle huidige vervoersstromen
paat vervangen’

Toch doet Boermgter inmiddels voor verschillen
de partiien onderzoek naar de mogelijkheden
van zeetransport. Wageningen Universiteit heeft
in eerste instantie in opdracht van de publieks-
rechtelijke bednjfsorganisatie Productschap
Tuinbouw onderzoek vemcht naar ‘zeetiansport.
‘Dit was een strategische studie om te kijken
naar de mogelijkheden, vertelt Boemigter,

‘We hebben onderzocht of het mogelijk is om
tulpen naar Amerika te verschepen, een reis van
z0'n tien dagen. Een aanzienlijk langere tid dan
het luchttransport dat vaak maar dne dagen
duurt, maar technisch gezien 1s het mogelik. In
tweede instantie moet je ook kiken naar de
logistieke randvoorwaarden. Is de kwaliteit na
aankomst nog goed genoeg om te kunnen con-
curreren op de Amenkaanse markt? Zijn de ver-
pakkingskasten niet te hoog? Zijn er exporteurs
die willen samenwerken onder consolidatievoor-
waarden om zeetransport goed te kunnen bege-
lesden? En is er een markt in Amerika voor grote
ladingen Hollandse tulpen?

Nadat twee transporten, onder strikte begelei-
ding van de Universiteit Wageningen, richting
Amerika bizonder succesvol waren veropen,
heeft de praktik het direct opgepakt en is gestart
met commerciéle benutting van de altematieve

distributiewijze, Het Productschap Tuinbouw
heeft op verzoek van de handelsorganisatie VGB
opdracht gegeven om een vervolgstudie te
doen.

Deze studie richt zich vooral op het onderzoeken
van uitgebreidere mogelijkheden van zeetrans-
port. Boernigter: We kijken of we andere, vooral
volumineuze, bloemen in perfecte staat in
Amerika kunnen krijgen. Ook wordt gekeken of
de reistijd mogelijk kan worden verlengd, waar-
door nieuwe markten binnen handbereik liggen!
Een zevental bedrijven levert de producten voor
het onderzoek. In ruil daarvoor worden zij regel-
matig op de hoogte gesteld van de resultaten.
De definitieve resultaten maken de VGB en het
Productschap Tuinbouw aan het einde van het
project openbaar.

Uiteraard wachten verschillende partijen deze
resultaten met spanning af. Ook containerver-
voerders zijn bijzonder geinteresseerd. Rederi
Maersk Line besloot niet langer aan de zijlijn te
blijen staan en zelf actie te ondememen.
Maersk Klopte bij Boemgter aan en samen met
een consortium van bedriven (Intergreen,
Worldflowers, Greenwings, Dole, FloraHolland,
Pokon&Chrysal en Smurfitkappa) kijkt Boemgter
welke producten, op basis van grootvolume:
transporten, interessant 2N om te vevoeren.
‘Op grond van onderzoek maken we protocollen
voor de verschillende producten: bij welke tem-
peratuur moet een product worden vervoerd,
wat is de maximale houdbaarheid, welke verpak-
king moet je gebruiken, hoe moet je het product
in het voor- en natraject behandelen? Die proto-
collen zijn eigenlijk recepten’ om de risico’s
zoveel mogelik te beperken.

GRATIS

Risico's bliven er echier altijd. ‘Het is een illusie
om te denken dat je bloemen of planten die
normaal gesproken per viiegtuig worden ver-
voerd, zo kunt overhevelen naar een zeecontar-
ner, zegt Boemgter. Violgens hem vereist
transport over zee specifieke kennis van de
exporteurs. Zo moeten de bloemen op een
bepaalde manier worden verpakt, moet het
zuurstofgehalte in de zeecontainers mogelik
worden aangepast en is geconditioneerd trans-
port naar en van de havens noodzakelijk. ‘Dat
brengt de nodige kosten met zich mee.
Zeetransport is goedkoper dan luchttransport,
maar zeker niet gratis!

Fred Ketelaar van het import- en exportbednijf
Creenwings, met vestigingen in Aalsmeer,
Colombia en Japan, heeft inmiddels ervanng
met het transport van bloemen per zeecontar-
ner. Hij onderschrijft de woorden van Boerrigter.
‘Zeetransport vereist een andere voor- en nabe-
handeling van de bloemen!

\iporaf moet je valgens hem rekening houden
met onder meer de snijrjpheid en voorbehan
deling, de verpakking en de temperatuur. ‘Dat
betekent dat je bloemen niet op de veiling kunt
kopen, maar direct bij de kwekers moet afne
men, Dat heeft gevolgen voor de prijs: je moet
een prijsafspraak maken met de afnemer van de
bloernen en kunt niet uitgaan van de prijs die op
de veilingklok tot stand komt. Ook de nabehan-
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